
 

 

 

  

 

 

Ｒ５.６.１５    

道路建設課     

八幡浜土木事務所  

 

大洲・八幡浜自動車道「八幡浜道路」開通１か月後の

交通状況について 
 

令和５年３月２５日（土）に開通した「八幡浜道路」の開通１か月後の交

通状況をお知らせします。 

交 通 量 

・八幡浜道路の交通量は約５,６００台/日。並行する現道と合わせ

た断面交通量の約３割を占める。 

・並行現道の交通量は開通前より２～３割、３～４千台/日減少。 

 

渋滞状況 
・八幡浜市内中心部の江戸岡交差点では、５００ｍあった渋滞がな

くなるなど、八幡浜道路開通により渋滞が大きく緩和。 

 

※今後も引き続き調査を行い、効果を検証する予定です。 

 

 

 

 

○大洲・八幡浜自動車道の映像データの提供について 

 掲載先： 

大洲・八幡浜自動車道 Facebook 

  URL: https://www.facebook.com/bigeight.highway/ 

八幡浜土木事務所 Instagram 

  URL: https://www.instagram.com/yawatahamadoboku.ehime/ 

 

 

担当・問い合わせ先 

【事業全般に関すること】 

 ・土木部道路建設課               電話：089-912-2710 

【工事の内容、現地取材に関すること】 

 ・八幡浜土木事務所 大洲・八幡浜自動車道建設課 電話：0894-22-4111(代表) 

 
 

QR コード 

Facebook Instagram 

https://www.facebook.com/bigeight.highway/
https://www.instagram.com/yawatahamadoboku.ehime/


熊本

大洲･八幡浜自動車道

四国８の字
ネットワーク

三崎港

八幡浜港

愛媛

四国８の字ネットワークに直結

中国

四国

京阪神

フェリー航路 ３６往復/日

・八幡浜－別府 ６往復/日

・八幡浜－臼杵 １４往復/日

・三崎－佐賀関 １６往復/日

北九州

臼杵港

別府港

佐賀関港

※１:東九州自動車道（北九州市～宮崎市）H28.4開通
※２:フェリー大型化対応岸壁（耐震）八幡浜港Ｒ4.4供用､臼杵港整備中
※３:中九州横断道路整備中

宮崎

九州
※１

※１

※２

※２

※３

一般国道197号

大洲・八幡浜自動車道「八幡浜道路」の概要

■大洲・八幡浜自動車道は、四国の西の玄関口である愛媛県の八西地域（愛媛県八幡浜市、伊方町）と大洲市を結び、四

国８の字ネットワークに接続する自動車専用の高規格道路です。

■フェリー航路を介して九州と四国、そして本州をつなぐ「新たな国土軸」の一翼を担うとともに、「地方創生の道」、

「命の道」として、人口減少の進行やコロナ禍を経た社会の変化など時代の岐路に立つ今、新時代の国土・地域づくり

への架け橋となる重要な道路です。

■「八幡浜道路」は、本自動車道の一部であり、平成２５年３月に開通した名坂道路と共に、地域間交流の促進や物流の

効率化などが期待されています。

《八幡浜道路の概要》

路 線 名 一般国道１９７号 八幡浜道路

区 間 起点：愛媛県八幡浜市郷（八幡浜東ＩＣ）

終点：愛媛県八幡浜市大平（八幡浜ＩＣ）

延 長 ３.８ｋｍ

道路規格 第３種第３級（自動車専用道路）
設計速度６０ｋｍ/ｈ（２車線）
標準幅員６.０（９.０）ｍ

《位置図》

やわたはま

やわたはましごう

やわたはましおおひら

八幡浜道路
夜昼道路 大洲西道路

Ｒ５.３.25開通

名坂道路
H25.3.17開通

愛媛県

大洲・八幡浜自動車道

《 八幡浜道路 》平成１７年度の事業着手から１８年の歳月を経て、令和５年３月２５日に開通

新たな国土軸
(国土構造の変革)

命の道
(安全･安心)

地方創生の道
(成長･活力)（ ）

《大洲・八幡浜自動車道の概要》

起点 本州ルート 四国ルート

大分 約６５１ｋｍ
約０７．８時間

約４２６ｋｍ
約０８．２時間

宮崎 約８４９ｋｍ
約１０．７時間

約５７３ｋｍ
約１０．４時間

鹿児島 約８７３ｋｍ
約１０．０時間

約７２５ｋｍ
約１２．２時間

※１ 各県庁所在地から中国吹田ＩＣまで。
※２ 四国ルートの航路は「八幡浜港～臼杵港」。移
動時間はフェリー乗船時間（１４５分）を含む。

■九州と京阪神間の運転距離と
■移動時間

安心して住み続けられる地域の形成

国土の持続可能な発展

1

八幡浜港八幡浜ＩＣの状況
(R5.3.28)

至 八幡浜東ＩＣ

至 保内ＩＣ
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一般国道197号 大洲・八幡浜自動車道

八幡浜道路開通１か月後の交通状況《交通量の変化》
■八幡浜道路の交通量は約５,６００台/日。並行する現道と合わせた断面交通量の約３割を占める。

■並行現道の交通量は開通前より２～３割、３～４千台/日減少。

《日交通量の変化（平日）》

断面③

交
通
量
（
百
台
／
日
）

断面②

交
通
量
（
百
台
／
日
）

断面④

交
通
量
（
百
台
／
日
）

＋約23百台

《時間帯別交通量の変化》 ※開通前Ｒ4.10.26、開通後Ｒ5.4.28

開通前Ｈ27：平成27年度全国道路・街路交通情勢調査結果
開通前Ｒ3：交通量調査結果（R3.10.28（木)）

開通前Ｒ4.10.26：交通量調査結果（ 6：00～翌6：00）
開通後Ｒ5.4.28：交通量調査結果（ 6：00～翌6：00）

八幡浜道路

断面交通量の約３割

名坂
道路

並行
現道

八幡浜
道路

▲約28百台
（▲17％）

並行
現道並行

現道

八幡浜
保内線

八幡浜
港線

＋約15百台
（＋13％）

（32％） （31％） （30％） （29％）

（68％） （69％） （70％）

（71％）

（70％）

（30％）

（55％） （65％） （62％） （54％）

（45％）

（35％）
（38％）

（46％）

断面②

断面①

《平面図》

※ ※ ※ ※

※12時間調査値に24時間交通量調査を行った区間の昼夜率を乗じて日交通量を算出
（資料）交通量調査結果

交
通
量
（
台
／
時
間
）

交
通
量
（
台
／
時
間
）

開通前(並行現道)

開通後(並行現道)

開通後(並行現道＋八幡浜道路)

2

八幡浜港と八幡浜IC間

交通量が増加

開通前(並行現道)

開通後(並行現道＋八幡浜道路)

開通後(並行現道)

断面①

交
通
量
（
百
台
／
日
）

▲約40百台
（▲27％）

（65％）

（35％）

八幡浜道路

断面交通量の約３割

八幡浜
道路

開通前 14,613台/日

開通後 10,597台/日
5,625台/日
16,222台/日

現
八
計

増減 ＋1,609台/日

開通前 16,110台/日

開通後 13,310台/日
5,625台/日
18,935台/日

現
八
計

増減 ＋2,825台/日

名坂道路

２.３ｋｍ
（Ｈ9～Ｈ24）

夜昼道路

４.２ｋｍ
（H25～ ）

大洲西道路

３.３ｋｍ
（H29～ ）

八幡浜道路

３.８ｋｍ
（H17～R4）

大洲・八幡浜自動車道 Ｌ＝約１４ｋｍ

令和5年3月25日開通

至 西予 至 宇和島

至 松山至 長浜

E56

八幡浜港

八幡浜東IC

八幡浜IC

保内IC

八幡浜港線

H25年3月開通

江戸岡交差点
（主要渋滞箇所）

《 今回開通 》

八幡浜市

大洲市

断面①

断面③

断面④

断面②

●

フェリー岸壁
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地図：国土地理院地理院地図を加工
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地図：国土地理院地理院地図を加工

C

D

A

B

C

D

A

B

一般国道197号 大洲・八幡浜自動車道

八幡浜道路開通１か月後の交通状況《渋滞状況の変化》

《江戸岡交差点の最大渋滞長の変化》

左直 10m→ 0m
右折 40m→20m

左折 60m→80m
直進 100m→0m
右折 50m→ 0m

左折 30m→  0m
直進 50m→20m
右折 渋滞なし

左折 90m→50m
直進 70m→  0m
右折 180m→10m

左折 渋滞なし
直進 500m→ 0m★
右折 110m→20m

左直 130m→90m
右折 170m→90m

左折 渋滞なし
直進 10m→ 0m
右折 80m→20m

左折 30m→ 0m
直進 渋滞なし
右折 渋滞なし

開通前（左折ﾚｰﾝ） 開通後（左折ﾚｰﾝ）

開通前（直進ﾚｰﾝ） 開通後（直進ﾚｰﾝ）

開通前（右折ﾚｰﾝ）

開通前（左直ﾚｰﾝ）

開通後（右折ﾚｰﾝ）

開通後（左直ﾚｰﾝ）

写真

朝ピーク（６:００～９:００） 夕ピーク（１６:００～１９:００）

■八幡浜市内中心部の江戸岡交差点では、500ｍあった渋滞がなくなるなど、八幡浜道路開通により渋滞が大きく緩和。

《時間帯別の交差点流入交通量と渋滞長の変化》
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《夕方ピーク時の江戸岡交差点の状況》（交差点から東（大洲)方面を撮影）

R4.10.26（水)17時台 R5.5.15（月)17時台

右折レーンの
滞留が減少

3

開通前Ｒ4.10.26、開通後Ｒ5.4.28（資料）渋滞長調査結果

※渋滞長：１回の信号待ちで通過できずに残っている車列の長さ

開通前Ｒ4.10.26

開通後Ｒ5.4.28
※グラフの渋滞長は各断面の時間毎の最大値

Ａ
断
面
（
東
向
き
）

Ｂ
断
面
（
南
向
き
）

Ｃ
断
面
（
西
向
き
）

Ｄ
断
面
（
北
向
き
）

開通前

開通後

江戸岡交差点
（主要渋滞箇所）

江戸岡交差点
（主要渋滞箇所）

《朝ピーク最大》
前40ｍ→後20ｍ

《夕ピーク最大》
前170ｍ→後90ｍ

《朝ピーク最大》
前30ｍ→後0ｍ

《夕ピーク最大》
前50ｍ→後20ｍ

《朝ピーク最大》
前100ｍ→後80ｍ

《夕ピーク最大》
前180ｍ→後50ｍ

《朝ピーク最大》
前80ｍ→後20ｍ

《夕ピーク最大》
前500ｍ→後20ｍ

《朝ピーク合計》
前5,420台→後4,710台

（▲710台）

《夕ピーク合計》
前6,448台→後5,929台

（▲519台）

開通前

開通後

交
差
点
流
入
交
通
量

（＋）

（－）

増減

★ 最も渋滞が緩和した箇所


